Un nouveau 4x4 Toyota ne peut voir le
jour sans attirer Uattention dEmmanuel
Baltés, le boss de la société Adonis
Technology spécialisée dans le
développement de boitiers additionnels.
Dernier en date le VDJ200 avec son
moteur V8 qui approche les 300 ch. n’a
pas échappé a une cure survitaminée qui
en fait aujourd’hui le
plus puissant des
Land Cruiser.
Nous avons eu
le privilege
de participer
aladerniere
séance
d’essais et de
chronos.
Accrochez-vous,
ca décoiffe !

TEXTE : CHRISTIAN SIMON
PHOTOS : CHRISTIAN SIMON & DR
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EN BREF

Marque = Toyota

Type = Land Cruiser VDJ200

Puissance = 370 ch. & 3500 tr/mn

Couple = 850 Nm a 1600 tr/mn

Suspension - Adonis Technology

Contact > 0623371929
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PREPARATION

du Land Cruiser Station Wagon a
toujours été placee sous le signe
de la démesure. Depuis 1969,
cette volonté du constructeur
s'est traduite par plus de volu-
me, d'équipements et de puis-
sance. Et, sur ces trois critéres, la
derniére génération apparue en
2007 atteint des sommets. Plus
long et plus haut de six centime-
tres, plus large de trois que son
prédécesseur le HDJ100, déja
considéré a son époque comme
un mastodonte, Le VDJ200 accu-
se 2600 kg sur la balance. Autant
dire qu'il fallait une motorisation
a la hauteur pour lui donner un
tempérament péchu. Toyota n'a
pas lésiné sur ce point en pla-
gant sous le capot de son nou-
veau vaisseau amiral un V8 de
286 ch. et de 650 Nm. Fabuleux
a priori... mais un tant soit peu
décevant des que 1'on se met au
volant. La souplesse représen-
te, sans nul doute, l'une de ses
qualités premieres, et il ravira les

TOYOTA VDJ200

amateurs de conduite tranquille.
Quant aux autres, ils seront frus-
trés. I manque a ce Land Crui-
ser le punch que 1'on aurait aime
trouver sur un véhicule de cette
classe... et de ce niveau de prix
(& partir de 65200 euros). Dévo-
reuse de chevaux, la boite auto-
matique a six rapports n'est sans
doute pas étrangere a ce com-
portement. Il aura fallu prés de
six mois 4 Emmanuel Baltés pour
mettre au point un reméde contre
la nonchalance- chronique de la
béte. Et la potion administree par
le sorcier toulousain s'est averee
ebouriffante !

Une mise au point
delicate

La mise au point d'un boitier ad-
ditionnel pour ce geant n'a pas
été des plus aisées. Pour la pre-
miere fois Toyota utilise sur son
4x4 fetiche un systeme 100%
multiplexé qui a mis a rude
épreuve les neurones de notre
ingénieur qui en avait pourtant
vu d'autres. Il fallait trouver des
solutions pour communiquer en-
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Le surcroit de
performances a exige

le remplacement

des disques et des
plaquettes de frein
d'origine. Lors des
essais, les DBA Gold,
trés sollicités, se sont
révélés particuliérement




tre le calculateur d'origine sans
perturber le dialogue avec les
autres calculateurs secondaires
qui gérent la boite de transfert,
le traction=control, le compteur
de vitesse, les air bags etc. Avec
le premier prototype de boitier,
la puissance était effectivement
présente mais, au bout d'une di-
zaine de minutes d'utilisation,
divers témoins d'anomalie com-
mengaient a s'allumer et trans-
formaient le tableau de bord en
sapin de Noél. Sympa, mais tech-
niquement peu satisfaisant ! Un
autre probléme, plus délicat & re-
soudre, est apparu du & une par-
ticularité du V8. Ce dernier est,
en effet, géré comme un deux
fois quatre cylindres. On trou-
ve deux papillons au niveau de
l'accélérateur, deux turbos, deux
rampes communes, deux EDU
(Unité de gestion des injecteurs)
et deux TDU (Unité de gestion de
turbo). Le calculateur principal
pilote, en fait, un double lot de
calculateurs secondaires. Cette
configuration a contraint Manu.a
mettre au point deux boitier ad-
ditionnel, I'un monté en maitre,
l'autre en esclave. Le premier ef-
fectue tous les calculs par rapport
a l'accélérateur, au débitmetre,
régime moteur et pression tur-

bo, puis envoie ses donnees au
second avec un signal de syn-
chronisation. De cette manié-
re, les parametres appliqués sur
les deux rangees de 4 cylindres
sont rigoureusement identiques,
et sans possibilitt de desyn-
chronisation. Sur le principe, ce
nouveau kit d’optimisation fonc-
tionne de la méme maniére que
les autres productions Adonis. Il
est connecté en sortie du calcula-
teur d'origine qui gére l'injection
et sur les signaux de pilotage des
turbo. Il fait varier la pression de
ces derniers (+ 350 g en cré-
te) en modifiant leur géomeétrie.
La modification de ce parametre
participe au gain de performan-
ces, mais il a aussi pour vertu
d'équilibrer le mélange air - ga-
soil et de maitriser ainsi les tem-
pératures d'échappement. Le
kit agit aussi sur 'avance & l'in-
jection afin d’apporter du cou-
ple a bas régime, et il modifie le
temps d'ouverture des injecteurs
pour gérer leur débit. En revan-
che, et pour préserver la fiabilité
du moteur, la gestion de pres-
sion dans la rampe commune
(jusqu’al850 bars) reste confiee
au calculateur d’origine. Comme
tous les produits de la marque,
la gestion adonis reste decon-

tr/mn. Phénoménal !

3/ Les deux boitiers sont placés dans le compartiment moteur. Chacun

d’eux gére une rangée de 4 cylindres.

le moteur V8 de 4461 cm3,  double rampe commune et bi-t
géométrie variable, a vu passer sa puissance de 286 ch. a 370 ch.
et son couple de 650 Nm & 850 Nm constant de 1600 tr/mn a 2800
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DU CHRONO

différe

Aug 82008 1:44:32P
'Vehicle Name: VDJ200_origine
Vehicle weight: 2798 kg
Engine redine: 4500 RPM
Fixed shiftpoint: 3300 RPM
¥ Rolout 30.cm. 058sec

Reaction

2m 24878

Mm BMs
9)657s @ 116,19%mh 20m 10,4963 @ 107 34kmh
128618 3 m 13638
15,1945 @ 142 04mby m 164825 @ 131 3N
7,181 0-100 9,125
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nectable grace a un interrup-
teur placé dans !’habitacle.
La mise au point a deman-
dé cing mois de travail avec
une derniére phase consa-
crée au peaufinage de la car-
tographie afin d’'améliorer le
couple en bas, et apporter un
maximum de puissance sur
les hauts régimes. Fin Aott, le
produit définitif était au point.
Il est aujourd’hui disponible
a la vente. Les premiers mil-
liers de kilomeétres sur route
se sont soldes par une bonne
nouvelle: le surcroit de per-
formances s'est accompagné
d'une baisse vertigineuse de
la consommation qui en utili-
sation mixte se trouve rédui-
te de 3L

Un échappement sur
mesure

Une optimisation ne pouvant
Se Concevoir sans une revision
compléete de la ligne d'échap-
pement, cette phase du travail
a été confiée & Técinox, un
orfévre en la matiére, Com-
me tout V8, la ligne d'origi-

B

1760 CES 31

Chacune comprend un pré-
catalyseur en sortie de turbo
suivie d'un tube comportant
un catalyseur et d'un filtre &
particules. Ce trongon n'exis-
te que sur les modéles de-
vant étre en conformité avec
la norme Euro 4. Il a donc été
logiquement supprime par un
simple tube en inox. Premié-
re simplification et meilleure
respiration ! Un essai reali-
sé en éliminant également
les pré-catalyseurs s'est avé-
ré négatif avec un niveau
de bruit beaucoup trop éle-
vé et surtout des problémes
de fonctionnement de tur-
bo dont la vitesse de rotation
se mettait a osciller. Pour des
raisons evidentes de fiabilité,
les pré-catalyseurs ont donc
été conservés. Par contre, la
grosse marmite centrale a été
remplacée par une autre de
plus petite dimension qui a
aussi pour fonction de réali-
ser un deux en un. Enfin, le
dernier silencieux a eté sup-
primé du dernier trongon qui

ne est divisée deux branches.

a été entiérement remplacé
par un tube en 76 mm de dia-
métre. Le dessin de ce der-
nier a été entiérement revu
pour ameliorer la sortie des
gaz. Voici pour la petite his-
toire et la technique, passons
maintenant aux travaux pra-

tiques.

Bu volant

La possibilité de rouler avec
ou sans le boitier connecté
permet de se rendre comp-
te véritablement du gain de
puissance et de couple ap-
porté par le kit. Gommée la
nonchalance, notre Land
Cruiser se comporte comme
une petite sportive. Les chro-
nos cue nous avons effectués
nous-memes sont la pour en
apporter la preuve. On finit
par oublier que l'engin avec
plein et passagers approche
les trois tonnes. La suspen-
sion réglée en position sport
apporte suffisamment de fer-
meté pour maitriser le roulis
de fagon tout a fait acceptable
vu le gabarit du pachyderme.



“Voyager a bord de ce salon rou-
lant doté de telles performances,
et bercé par le feulement distille
par le V8 g'échappant dans la li-
gne Técinox est un plaisir rare.
La différence se fait notamment
sentir au niveau du passage des
vitesses qui s'effectue plus ra-
pidement. La boite, qui est do-
tée d'un systéme de detection
du couple, a tendance & passer
sur un rapport supérieur quand
le boitier Adonis est connecte et
de moins rétrograder. Ce com-
portement se traduit par une plus
grande souplesse d'utilisation, et
se révéle précieux lors des ma-
noeuvres de dépassement. La
poussée, lors des accélérations
est telle que vous vous retrou-
vez plaqué sur le dossier de votre
siege. Pas étonnant, I'engin pas-
se de 0 4 100 km/h en 7,258 |
Restait un point noir a gom-
mer pour approcher la perfec-
tion. Avec 370 ch. sous le capot,
le freinage d'origine a vite trou-
vé ses limites en particulier en
terme d'endurance. Des disques
rainurés percés DBA Gold Série
4000 de chez Outback Import ont
remedie a ce probleme de sécuri-
té de fagon définitive. ™




