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Démonstration.
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erniére trouvaille des techno-
Dcroies qui nous gouvernent,
les normes antipollution
Euro 4 ont contraint Toyota &
apporter des modifications au

moteur du dernier-né de la grande
famille des Land Cruiser. C’est

Nouveau boitier Adanis
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ainsi que, sur le KDJ de 173 ch
sorti en 2006, le systéme de ges-
tion électronique d'injection a été
modifié en profondeur. Il comporte
désormais de multiples phases de
préinjection. On note également la
présence d'un turbo & géométrie

Chez Adonis, la sortie d’un nouveau Toy est toujours un événement et surtout un nouveau défi
pour améliorer ses performances. Le dernier KDJ n’a, bien évidemment, pas échappé a la régle.
Les essais que nous avons réalisés en juin dernier se sont révélés on ne peut plus éloquents.

Bhristian Simon

variable beaucoup plus performant,
Son temps de réponse, au niveau de
I"inclinaison des pales, est dix fois
inférieur, ce qui se traduit notam-
ment par un couple qui démarre
a plus bas régime, et une dimi
nution significative de la pollution.




Sa gestion a également subi
d'importantes modifications qui ne
vont pas dans le sens de la simpli-
cité. Cette sophistication de plus
en plus pointue a contraint Emma-
nuel Baltes, le boss de la société, &
mettre au point une nouvelle
génération de boitiers. Le micro-
processeur utilisé précédemment
ne disposait pas d'une capacité de
calcul suffisante pour gérer tous les
parametres. Notre ingénieur a
donc remplacé I'ancienne puce
par une nouvelle beaucoup plus
performante et quatre fois plus
rapide. Elle est capable de conser-

ver également en mémoire, une
cartographie beaucoup plus éla-
borée qui permet de piloter plus
finement I"avance au niveau de
"injection et du pilotage du turbo.
Ce nouveau boftier est destiné au
dernier Land~ Cruiser de 173 ch
mais, par simple reprogram-
mation, il peut aussi fonctionner
avec le moteur de 166 ch ainsi
que sur le Hilux de 171 ch. Si vous
décidez de changer de véhicule,
vous n'aurez pas besoin de réin-
vestir dans un nouveau booster |
Les pick-up sont & la mode...

Priorité a la fiabilité moteur

Depuis 1998, année ou elle débute
son activité production, la société
Adonis a conservé le méme principe
de fonctionnement pour ses boitiers.
lls agissent sur les femps d'injection et
non sur la pression, en fenant compte
d'informations felles que le régime
moteur, le débit d'air, la pression de
turbo. Tous ces paramétres sont lus
par le boitier & I'aide de différentes
connexions réalisées sur le faisceau
d'origine. Le microprocesseur ana-
lyse d'abord ces données, puis une
cartographie interne détermine la
quantité optimale de gasoil & injecter.
Le boftier calcule et optimise égale-
ment |'avance & l'injection. Le surplus
de carburant envoyé dans les cylin-
dres est compensé par 'apport d’un
volume d'air supérieur obtenu par
une augmentation raisonnable de la
pression de turbo. Ainsi, le mélange
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air-gasoil reste quasiment constant ce
qui permet de maftriser la tempéra-
ture des gaz d'échappement, para-
metre vital pour un moteur. Cerise sur
le géteau, cette gestion au cordeau
du moteur, a aussi pour vertu d'éviter
la production de fumées noires et de
diminuer la consommation.

La premiére opération, réalisée dans
les ateliers de Dream Team Car, &
Martigues (13), a consisté & monter le
boitier Adonis sur un KDJ 125 flam-
bant neuf qui n'affichait que 250 km
au compteur. Le raccordement sur le
faisceau du 4x4, qui se trouve der-
riére la boite a gant, prés du calcula-
teur d'origine, a été réalisé en deux
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Putssance ef couple mateur KOU125 D4-D 2007
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1 -Graphe puissance et couple

Origine :

Puissance : 175 ch de 2 700 tr/min &
3600 tr/min (courbe rouge)

Couple : 407 Nm max. de 2 000 tr/min
a2 700 tr/min (courbe bleu foncé)
392 Nm disponibles dés 1 800 tr/min

=) 5
Adonis ;
Puissance : 225 ch de 2 600tr/min &
3600 Ir/min (courbe mauve) Rl R s e e R i 1
545 Nm max. @ 2 400 te/min (courbe
bleu clair)
520 Nm disponibles dés 1700 tr/min 1001- { { .
jusqu'a 3 000 tr/min
2 -Graphe de vitesse fonction q P = = == == = o o
du temps Rpm
La courbe rouge correspond au véhi- 185+
cule dans sa configuration d'origine el
|a noire avec le boitier Adonis en fonc- &
tion. Chaque palier correspond @ un L
changement de rapport. ‘:'

3 - Grophe de distance
fonction du temps

La courbe rouge correspond ou véhi- 60-
twle d'origine, lu noire avec le boitier 50~
Adanis en fonction. On observe que les 40-
100 premiers métres parcourus don- 30-
nent déjo une différence de 07 . Le 20-
passage des 200 m se fait en 10,825 10- |
une vitesse de 107,74 km/h contre 0-— . L ' : :
12,06 s d 9807 km/h. Au 400 m, le o 000 20 4p 80 B0 100 420 4D 60 180 20
femps est de 16,77 5 & 131,66 km/h X The (e}
contre 18,650 122,81 km/h. :: T
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Adonis ont tendance & ne pas souvent  comparatifs avec utilisation ou non
solliciter ce switch. du boftier. Nous effectuons nos
heures et nous avons pu constater  Le véhicule fin prét, nous prenons essais avec le plein de carburant et
que cette installation éfait & la  la route pour une série d'essais deux personnes & bord ce qui

Acceleration ortée de tous. Elle nécessite .
b La prépa Dream Team Car I

simplement de savoir souder &

0-40 2,2 75s 2,81 4s 'étain et de reconnaitre la cou- Le KDJ 125 que nous avons utilisé pour ces essais nous a été confié par Sehastien
0-60  4,174s 5,591s | leur des fils qui est indiquée sur  Pellé, le patron de Dream Team Car, que nous remercions au passage pour sa colla-
0-80  6,694s 9,012s | la notice de montage trés cloire.  boration, sa disponibilité. .. et sa patience. Une préparation minimum, mais bien pen-
0-100 9,221s 2,468s Une fois en place, le booster et See, réalisée dans ses ateliers, ouvre & ce Toy les portes du désert. La suspension est
0-120 12,962517,775s | les différents cablages sont fota-  ~ Canfiéea ;‘EB mssnrtﬁﬂmgpﬂ?ns ﬂss;ciés fi' tes ;mrérﬁ!lfsa;urs ngmc- ;Jn chg;; Q-
T . A e : se passe de commentaire, (Juant au moteur, il respire de Iair pur grace & un schnar-
le e o TPl bel Gl et 1o couleun d v, avled usal il aversdune
; double filtration avec filire Raccor centrifuge. La moindre des choses pour garantir la
01807 es G T C"'IEE permef de de'cgnneE:tt?r le bonne santé et la longévité du DAL, Enfin, les dessous de la béte sont & |'abri derriére
0-200 ---- =22 systeme et de revenir immédiate- des blindages sérieux en alu de 8 mm. Au final, rien d'excessif, mais du bel ouvrage,
0-220 ---- - ment a la configuration d'ori- gt du matériel de qualité qui permet de partir en raid Iesprit tranquille.
0-240  ---- - gine. Lexpérience montre que les
propriétaires de 4x4 boostés par Dream Team Car - 13500 Martigues - Tél. 04 42 06 04 04

g 12 ¥ Acit/Septembre 2007
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Deux questions a Manuel Baltes ]

-

e 4

«Attention aux apprentis sorciers »
TLEmag : Existe-t-il sur le marcheé des boitiers
dangereux pour les moteurs ?

Emmanuel Baltés : Il existe toules sories de
matériel sur le marché. Il faut surtout se méfier
des boitiers génériques qui fonctionnent sur n'im-
[porte quel systéme common rail. [ls peuvent donc

se monter sur le D40 Toyota. Le probleme, clest
quils augmentent Ia pression dans la rampe com-
mune en modifiant la tension d'un capteur particu-
lien. Sur les Toy, on obtient ainsi un gain d'une quin-
zaine de chevaux supplémentaires. lls présentent
l'avantage de pouvoir fonctionner sur une gamme
fres large de véhicules moyennant un simple
réglage. En contrepartie, on fait travailler tout Je sys-
téme d'injection avec une pression qui dépasse le
maximum préconisé par le constructeur: En pra-
tique, un injecteur prévu pour 1 350 bars peut se
trouver soumis & 1 600 bars. Au bout de 50 000
a 60 000 km, on peut constater des problemes
d'arrachement de métal voire de destruction de
{8les dinjecteur ou encore des microfuites sur Je cir-
cuit haute pression. Chez Adonis, on sest toujours
Interdit de toucher a la pression d'injection. Le cal-
culateur d'origine garde la main sur ce parametre.
TLCmag : Commercialisez vous des kits pour les

4x4 & injection mécanique ?

Emmanuel Baltes : Nous nous langons effective-
ment dans cefte production. Un a développé récem-
ment, avec lream Team Car, un kit pour le HOJ 80
12 et 24 soupapes. [l se compose d'une LA spe-
cifique & monter en lieu et place de celle dorigine
dans la pompe d'injection et d'un boitier qui vient se
fixer sur la commande du turbo pour augmenter sa
pression. Son rdle est d'équilibrer le melange air-
gasoil comme nous le faisons avec nos boftiers
electroniques. On livre également un manometre de
pression et son support pour que l'utilisateur final
dispose dun moyen de contrdle. Sur demande,
nous fournissons également un indicateur digital
couplé a une sonde pyra pour mesurer la tempe-
rature des gaz d'échappement. Cest un accessoire
qui s‘adresse surtout & ceux qui montent un inter-
cooler et qui recherchent une puissance extréme.
Contact : 06 23 37 19 29
www.adonistechnology.com

représente une masse totale de
2 150 kg. Tous les paramétres du
véhicule (poids, diamétre des
roves, Cx...) étant introduits dans
le banc embarqué fixé par une
ventouse sur le pare-brise, nous
nous élancons pour le premier run
sans booster. Avec ses 173 ch a
3 400 tr/mn et son couple de
410 Nm obtenu dés 1 600 tr/mn
(données constructeur), ce Land

arrété, de plus de 3 secondes.
Plus impressionnant encore, on
gagne presque 5 secondes de 0 &
120 km/h | Aprés 18 secondes
d'accélération, le Toy franchit la
barre des 140 km/h alors qu'il
peine & atteindre les 120 km/h
dans sa version d'origine. Epous-
touflant, d’autant que ce gain est
obtenu sans augmentation de
pression dans la rampe commune.

remarquables, le boftier améliore
considérablement |'agrément de
conduite au quotidien, notamment
en ville. 'augmentation du couple,
que |'on ressent dés 1 500 tr/mn,
et de facon linéaire jusqu'd
4 200 tr/mn, limite les change-
ments de rapport, ce qui permet
d’adopter une conduite beaucoup
plus souple, gage d'économie de
carburant. Une raison de plus de

Cruiser ne manque pas de punch
dans sa version d’origine. Laccélé-
ration est comparable & un véhi-
cule de tourisme de méme cylin-
drée. Nos mesures de couple
donnent des valeurs légérement en
retrait, ce qui peut s'expliquer par
la jeunesse du moteur qui affiche
moins de 300 km. Retour a la case
départ, nous reprenons les tests en
connectant le bo'tier a I'aide du
switch placé & portée de main du
conducteur. Départ arrété, |'accé-
lération est impressionnante dés
les premiers tours de roues et la
puissance arrive instantanément
aprés chaque changement de rap-
port, sans que |'on ne ressente le
moindre temps de réponse. L'exa-
men des courbes vient conforter
nos impressions au-delad de ce
que nous imaginions. Les courbes
que vous découvrez dans ces
pages sont plus éloquentes qu'un
long discours. Le boltier Adonis
améliore le 0 & 100 km/h, départ

Au-deld de ces performances

se procurer ce boftier. M




