Lomment opiimiser -On 1uUrpo-uiesel

Aufourd’hut, les turbo-diesels n'ont plus rien d voir avec les moteurs poussifs et fumants
que l'on avait 'habitude de doubler dans les cotes il y a encore quelques années,
Nouvelles technologies d'injection et apport de plus en plus important
d'électronique embarguée font que les groupes propulseurs diesels obtiennent
awjourd’hui les performances de nos bonnes vieilles GT1 | Outre les progrés

réalisés par les principaux constructeurs [ noter que cette technologie circule
beaucoup entre les différentes marques, méme si certaines sont trés concurrentes...),
il existe des possibilités d'amélioration supplémentaires en seconde monte. De
Partisan un pew sorcier aux sociétés les plus high-tech, nombre de solutions s’offrent a
vous, et particullérement dans le domaine du 4x4. Mais attention, toutes les options
ne donnent pas les mémes résultats, certalnes risquent d'étre pénalisantes pour la
longévité de votre moteur. Avantages ou inconvénients de ces technologies, et petit tour
d’horizon des possibilités d'optimisation de ces moteurs diesel devenus au fil du temps

de plus en plus performants, compliqués et peut-étre un « poil » fragiles...
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Awee des maateurs de g e plos Ués of cantrilés por l'élecironigue, U dewiint difficlle de modfier
fes eartographies o d'adfoindee des bofters “boonter” & rndge du pouwean TO V8 de Land Rover
qui met sur lei diati nombee de prépavateurs | Lo solelion : d timps of dies ordinafeurs.



Dppuis une dizaine d'anivdes, L3 techne

logie diesed a fait faire 1 extraordinaire
band en avant aus moteurs tasburar au
pazede, Le moen s gue l'on puisse dire, Cest
auie bess poids lourds ou les ut@taires n'ant
plus e monopale du “fieul®, Les construe

Ledrs ant eneffet massivement investl
fans ofs maatorisations. Le succés el
dailleurs au rendez-wous puisguen
France notamment, les wéhicules roulant
au diesel se taillert la part du lion. avec
pus de 50 3 55 % des wentes devoitures
newves et plus ancare dans le domaine
du gag, Mads les constriscteurs sant sou-
mis a dies iImpératifs draconiens, dont des
regles sbrictes en maticme de fiabilite, de
Consammeat o, i pﬂ"util’!ﬂ.- Lesirs ritg

ditles, aussi performants soient:ils, se doj-
went donc de rester dans la norme Or,
normE e SOt oo qui récherchent tou-
jaurs phus {de puissance, de coupde_) ou
mains {de consomimatian, de pallution, )
Pour ceux-ba, quelgues ir.grr:::l_lrg 1 éer-
tronigue ou matoristes de talent, ant dé

cidé d& meltre sur le marche différents
sysbémes permetiant doptimises des
ratenirs tout en respectant la ré[!_lr

ABECEDAIRE DU DIESEL...

foant toute chose, il Convient dexpliquer
claement e fanctionnement des mo-
tews turbo-dicsed modernes. Troks arands
principes se parlagent paw ke mament le
marcheé et se rebroavent sows les capeds
de I'lmmsense majoite des Laul-Eerrains
Le ptus ancien fait appel a des pompes
digsel mécaniques et ne bénéficis pas
diingectsan dectronigue, Ce systéme est
assez simple : dans la partie supénseurs
e |a pormpe dirgectian, un rll_q'lcs:tlfaug-
menite la guantité de gazole Injectée en
fanction de la pressian du Lehe, Quand
cefui-ci énbre gn swrpression, la quantité
d'axygene disponible dans l& mabewr e
plus grands, ce qui permet denvoper phus
de carburant, Assez basique, cette tech
nologie se fait rane &l bend 3 disparaitre
&N RIS de nanmees ant polutian de pous
&N pus drastigues.

Le t=cond principe, sans doute |e plus
connu et le plus répandu, fait appsl 3 une
Aestion dectranigue et 3 une rampe din-
jection ;c'est la technalogie "Camman
#ail”. Line pompe haide pressian, relice 3
une rampe gui alimente tows les npec-
teurs, penmet deroyger direcbement du
gazele saus pression dans les cylindres
afin d'obtenis plis de couple st de puis-
sance, taut en réduisant ke bruit au ra-
lenti

Le derrier systerme utilise des pampes
d'injection électronigues Gui, relides au
cakulateur du withicule, peuvent njecter
en permanence la bonne guantitd de car-
burant afin d'optimizer le rendament du
ratetsl. Depuis pewce prindipe a conau
une evalution de taille avec leg injectees
pleza-glectriques. Fouverture de o2s in-
jeckeurs nest plus commandée par un
flectro-almant mais par un &lément 3
base de quartz qui se dilate barsqu'il est
traversé par un courant  ésctrigue,
Le résultat ablenu réside en une cavita-
tian witra sonone favarsant le mélangs &
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Léchange de PUcES sur un boitier est une opération assez pcu
complexe, mais qui nécessite de faive appel a un professionnel.
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" TECHNIQUE

patimisant la combustion, en la rendant
la plus totale possible. Plus le carburant
imbrilé diménue, meilleurs sem la carb
ratian et mains imparfantes senont la
consommatien ot les émissions pol
luantes, On retrowve ce systime de trok-
sierme péndration sur le defnier lesp
Grand Cherckee 3.0 CRO, le Land Bover
Discovery TOWE au le dhercedes ML 320
| oo,

De L'apPRENTI SORCIER

A LA MULTINATIONALE [

fpec n multiplication des boftiers élec
tromigues. des calculatewrs 1 autres
puces, la préparation moteur s'est géne
ralisée of rest plus réserves aux seils

wcaniciens sachant travailler Noreille
collée sur leur tourneyis. Lin bon infor
maticien est aujowrd hui capable de &
prograrmmer un boitier et de tra nsfor
s un sage turbo-diesel &n bate de
| caurse, I nen reste pas molns gue de
1 nambireises suprises attendent parfiols
les apprentls soachers, et qu'il Fauk au
jowrd bl disposer dune battene de cal-
culateurs pour venir & bout de pra
grammes infarmatiques de plus en plus
|:|'\II1'||'|||:'\|-€"\- Et swrtowl hermétigues: |
Cest notarmment le cas avec le Land
Rover Discovery TDAG, Attention toate
fows, cag au bout de |3 chaine, on retrowee
taujours dis Smenls micanaues [Sou-
vent mabibes comme des ransmivsions,
prstars ou soupapes) qui n'ont pas for
cement fie efbudiés pour accepler de
|_||_|:_: rortes camtraimtes, | comaent done
d'agir avec mesure @b de respecter un
certaln cahler des changes, sous peine de
rmapvadses surprises. Les imites efaiies
par les constructewrs ne sont pas tou
paurs des barridres namavibles, mais ||
conwient tout de méme de ne pas Lrop
e ecarter sl lom veul que ia fiahilite
it au hout dia chermin

Enfin, petite epecilicsté tranco-Trancalse,
tout type de transformation doit [en
principe) Taire I'objel de laccord du
canstructeur ou dune homolojation &
titre isob Cette secamde possibedité peut
parfois devenir un exsrcice long e cod-
teusx. Bien entenduy, les constructeurs
sond plus guee réticents d donner leur
aval. Henwa souvent de leur créedibalite,
al cog accords e traduisant par wn PY
des plus offichels, e s'operent gu'apres
de kangs tests, souvent aux frals du
transfarmateur. Sachez donc que Si vous
dqiripez votre qug d'un systéme aug
mentant |a puitsance, &n cas de pro-
bltmees, Enutile de réclamer auprés du
tonstruckeue B se fera un malin plalsir de
vous rappeler que vous rver madifis
wpln: yithicule avec un equepement nan
FRFEE par ses soins, el ce, mirne 50 vous
“tes passe par WOlre: ConCEssionnaire
Choisisser donc de prefénence un prepa-
rateur séneux et reconnu, Powr oela, rien
de miewx gue le bouche 3 oreldle, ou
watre rewue favneite B

. :




Comment opti

T

—J_‘ | |ﬂ]§" ‘\ R
N
@

N i

LAND ROVER DEFEHI:IEH_TUE

i — Avani_Apres

Oreca 122 140

Superchips E 122 = 140 5
' 122 145

LA Diffusion ____ : =
ADS Performance 122 e e —— e
Powerchips 122 158 300 327

Power system -

Fini le temps od Il suffisalt de régler le débit de la pompe & Injec-
tion ou la pression de turbo afin de gagner de la puissance. Avec
l'arrivée des gestions élecroniques, les préparateurs jouent les ap-
prentis sorchers |
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TECHNIQUE
Coup de boost dans la presse 3 questions 4 Emmanuel Baltes,
P : directeur technique d'Adonis
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